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Beschreibung 

Die Erflndung betrifft cine Vorrichtung zum Schwen- 
ken, Prehen und Kippen einer Kraftfafirzeugkarosserie, 
pestebend aus einem fiahmen mit an dessen beiden En- 
den hoch&tehenden StQtzen und mit an diesen befestig- 
ten Drehlagern zur Aufnahme der Karosserie. Diese 
Yorr|chtung dient zum Simulieren von Unflllen und 
zum Trainieren des Verhaltens der Fahrer bei Unilllea 

Der grofiere Teil der Fahrer von Kraftfahrzeugen ist 
in jungerer Zeit dazu ubergegangen, sich vor dem Fab- 
fen anzuschnallea Dies ist eine erfreujiche Tatsache, Bei 
einem Unfall werden die Fahrer vor vielen Verletzun- 
gen geschiitzt HSufig enden Unfalle mit einem Ober- 
schlagen des Fahrzeuges. Es bleibt n?cht in seiner Ncr- 
mallage strhea Es schlfigt auf sein Dach oder eine Seite 
auf. Auch vieie Schrtglagen sind mogtich. In einer sol- 
chen miBlichen Lage halt der Gurt den Fahrer an sei- 
nem Sitz und verhindert, daB er sich von diesem lost mit 
Bern Kopf aufschlSgt oder andere Bewegungen aus- 
fphrt. die zu Verletzungen fflhren konnea Der Fahrer 
kann jedoch nicht in einer solchen Lage, in der sich sein 
Kopf zum Beispiel unten und seine Beine oben befindea 
verbleibea Er muQ den Gurt idsen und versuchea in 
fjrgcndeiner Weise aus diesem Fahrzeug herauszukrie- 
6hea Kein Fahrer hat dies geflbt. Dies gilt nicht nur fur 
private Fahrer, sondern auch fur Berufsfahrer, Polizi- 
sten. Fahrer von Einsatz- und Rettungsfahrzeugen usw. 
Sehock, Angst und Nervositat kommen hinzu. Sie beein- 
trflchtagcn den Fahrer in seiner Handlungsweise. 

Bekannt ist eine Vorrichtung der eingangs genannten 
Gattung, ein sogenannter Fahrtsi mutator (DE-OS 
30 32 250). Diese Vorrichtung enthalt eine in einem Rah- 
men drehbar aufgehangene Karosserie. In dieser befin- 
den sich ein Sitz fur den Fahrer. ein Lenkrad Pedale und 
ein Bildschirm. Auf diesem erscheim das sich dem Fah- 
rer bei einer Fahrt auf einer StraBe ciarstellende Bild. 
Gleichzeitig wird die Karosserie, mindestens tHlweise, 
entsprechend den bei der Fahrt auftretenden Beschieu- 
nigungs- und Fliehkraften bewegt Der Fahrer bedient 
die Pedale und das Lenkrad. Sein Verhalten und seine 
Reaktionsgeschwindigkeit werden elektronisch erfaBt 
und ausgewertet Bekannt ist auch ein weiterer Fahrtsi- 
mulator (US-PS 42 76 030), bei dem die Karosserie auch 
um eine Vertikalachse drehbar ist. 

Es fehlen jedoch Vorrichtungen, mit denen in Fahr- 
schulea Automobilklubs. Ausbildungsstatten der Poli- 
zei und fur Berufsfahrer usw. geubt werden kana wie 
sich ein Fahrer bei und nach einem Drehen oder Ober- 
schlag eines Fahrzeuges verhalten soil und wie er sich 
dann aus seinem Gun befreien kann. AuBerdem soil das 
Evakuieren von Verletzten aus dem Fahrzeug durch 
Hilfskraftc der Feuerwehr. der Polizei. des Roten Kreu- 
zes und ahnlichen Einrichtungen geubt werden. 

Hiervon ausgehend stelh sich fOr die voriiegende Er 
findung die Aufgabe. eine Vorrichtung zu schaffen. mit 
der mit einem Oberschlag oder Kippen des Fahrzeuges 
verbundene Unfalle simulien und das Verhalten bei und 
nach einem solchen uniati tratniert werden kann. Durch 
die erfindungsgemafle Vorrichtung soil nicht das Kraft- 
fahrzeug, sondern in erster Linie der Mensch sicherer 
gemachl werden. 

Zur Ldsung dieser Aufgabe sieht die Erfindung bei 
einer Vorrichtung der eingangs genannten Gattung vor, 
daB an den Drehlagern mit den StoBstangentriigern der 
Karosserie verbindbare Halterungen gehallen sind und 
an mindestens einem Drehlager eine auf die Halterung 
einwirkende Bremse angeordnet ist 



An den Drehlagern sind somit Halterungen vorgese- 
hen. an denen sich eine handelsGblihe, der Serie entnora- 
rcene Karosserie befestigen lSBt Eine solche Karosserie 
laBt sich kostengOnstig beschaffea Weiter laBt sich in 

5 ihr wirklichkeitsnah ubea Dazu wird die Karosserie 
Qber Aire StoBstangentr&ger mit den Halterungen ver- 
l^indea Von Hand wird die Karosserie dann um die 
Verbtndungslinie der Drehlager bzw. ihre Langsachse 
gedreht Damit kann der Zustand simuliert werdea bei 

io dem ein Fahrzeug auf eine Seite oder sein Dach auf- 
schlagt und so verbleib t Ebenso kann auch jede Schrag- 
lage simuliert werdea die ein Fahrzeug zum Beispiel 
nach einem Abrutschen und Oberschlag auf einem 
Hang eimiehraen wird Mit der erfindungsgemaBen 

15 Bremse kann das Fahrzeug u? jeder Drehstellung blok- 
kicrt werdea In der Praxis wird ein Fahrer beim Oben 
mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung in die Karosse- 
rie einsteigen und sich angurtea Ein Lehrer oder auch 
ein anderer Fahrschuler werden das Fahrzeug drehen 

20 und in einer vereinbarten Drehstellung blockierea In 
dieser wird der Obende Fahrer eine Weile verbleibea 
AnschliePend wird er nach den Anweisungen des Leh- 
rers oder der Mithilfe eines anderen Schfllers den Gurt 
losea aus dem Fahrzeug herauskriechen oder sich in 

25 irgendeiner Weise aus diesem entfernen. Dabvi wird 
auch das Offnea der TQren auf der Fahrer- und der 
Beifahrerseite gepruft ]e nach der kdrperlichen Ge- 
schicklichkeit und/oder einem schon erreichten 
Obungsstand des Fahrers wird man das Oben mit einer 

ao geringen oder starkeren Schraglage beginnea Diese 
kann dann bis zu einer Oberkopflage vergrdBert wer- 
dea In der erfindungsgemaBen Vorrichtung werden 
nicht nur eigentliche Fahrschuler, sondern auch Lehrer 
ubea Diese k&nnen dann ihre mit der Vorrichtung ge- 

35 wonnenen Erfahrungen an andere Fahrer auch dort 
weitergebea wo eine erfindungsgemafle Vorrichtung 
nicht zur Verfugung steht Mit der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung ULflt sich weiter uben, wie im Fahrzeug be- 
findliche Personen, die verletzt.oder sogar ohnm&chtig 

40 sind. von Hilfskraften aus dem Fahrzeug herausgeholt 
werdea 

ZweckmaBig lassen sich die Stutzen in ihrer Hone 
verstellea Damit kann die Karosserie vom Rahmen an- 
gehoben und dann frei gedreht werden. Ebenso kann die 

45 Karosserie durch ein unterschiedliches Verstellen der 
Stutzen an ihrem vorderen und in rem hinteren Ende um 
ihre Querachse gedreht werdea 

In konstruktiver Ausgestaltung ist gemaB der Erfin- 
dung vorgesehen. daB die Stiitze einen vertikalen Pfo- 

50 sten und zwei seitliche, schrag verlaufende Streben auf- 
weisea der Pfosten hohl und in ihm eine Stange tele- 
skopartig verschiebbar und feststellbar gefQhrt ist die 
Drehlager auf der Stahge befestigt sind, die Halterun- 

. gen einen horizontal verlaufenden und mit einem Ende 

55 im Drehlager gehaltenen Trager und einen an dessen 
anderem Ende befestigten Quertrager aufweisen und an 
den Enden der Quertrager mit den Stoflstangentragern 
verschraubbare Stiele befestigt sind. Die StoBstangen 
werden in umersL*hiedik:hci NVciac an ucn KaiuaSci icfi 

go befestigt Im allgemeinen sind jedoch StoOstangentra- 
ger vorhanden, die auf beiden Seiten der Karosserie 
vorne und hinten vorgesehen sind, die parallel zur 
Fahrtrichtung verlaufen und Bohrungen oder Gewinde- 
bohrungen aufweisea Mit diesen werden die Stiele ver- 

65 schraubt Im Rahmen der Erfindung tiegt, die Stiele und/ 
oder auch die Stutzen gegenflber dem fahrbaren Rah- 
men zu verstellea Damit lassen sich Karossericn ver- 
schiedener GrdBe in die Vorrichtung einhangen und mit 



PS 37 03 522 



ihr verbinden. 

Ls ist fur das Prinzip der Erfindung gleichgultig, ob 
die Stutzen mit der Hand, elektrisch, hydraulisch oder 
auf andere Weise verstellt werdea Zum Erleichtern des 
Drehecs solken die Drehlager vorzugswcise als Kugel- 
lager ausgebfldet seia Die Stiele weisen vorteilhaft 
Bohrungen zur Aufnahme von Schrauben zum Ver- 
schrauben mit den StoBstangentr&gern auf. 

Weiterhin sieht die Erfindung im einzelnen vor, daB 
auf einem Trager etne Bremse nach Art einer TrommeJ- 
bremse und an derjzugehdrigen Stfltze ein Hebel ver- 
schwenkbar angeordnet ist und Bremse und Hebel 
zwecks Betatigen o'er erten Ober einen Ober Umlenkrol- 
len gefflhrten Seilzug verbunden sind. 

Damit die Stutzen am vorderen und am hinteren Ende 
der Karosserie unterschiedlich auseinandergefahren 
oder in ihrer Hdhe verstelll werden konnea sind sie mit 
Kipplagern am Rahmen befestigt Zum Erhdhen der 
Stability verlaufen zwischen den Stutzen und dem Rah- 
men rait diesen schwenkbar verbundene Lenker. 

Damit ein Unfal! besser simuliert werden kann. ist in 
einer weiteren Ausgestaitung vorgesehea daB der Rah- 
men an einem Ende uber die Stutzen Qbersteht, an dem 
Qberstehend Stangen befestigt und zwischen diesen eine 
Projektionswand gespannt ist. Auf diese Projektions- 
wand konnen mit einer Kamera oder auch nur mit ei- 
nem Diaprojektor Bildfolgen oder Bilder projiziert wer- 
den. 

Bei der vorstehend geschilderten Ausfuhrungsform 
wird die Karosserie an ihren StoBstangentragern hinten 
und vorne erfaBt und zwischen den Drehlagern einge- 
spannt Damit bildet die Karoserie selbst die Verbin- 
dung zwischen den beiden Drehlagern. Es hat sich nun 
gezeigt daB eine selbsttragende Karosserie nach Ent- 
fernen der Achsen und anderer Teile, die fQr ihre Ver- 
wendung in der erfindungsgemaBen Vorrichtung nicht 
notig sind, nicht mehr verwindungssteif ist. Damit kon- 
nen sich Bug und Heck der Karosserie bei deren Drehen 
in der Vorrichtung gegeneinander verdrehea Zum Ver- 
meiden eines solchen Verwindens ist in einer zweckma- 
Bigen Ausgestaitung vorgesehea daB die an den beiden 
Enden vorgesehenen Halterungen miteinander verbun-" 
den sind ZweckmaBig verlfiuft eine Langsstrebe zwi- 
schen den beiden Halterungen und verbindet diese ver- 
windungssteif miteinander. Wenn nun die Karosserie an 
einem Ende erfaBt und gedreht wird, wird diese Drehbe- 
wegung durch die Langsstrebe auf das ande»e Ende 
Obertragea Damit wird die Drehbewegung auch von 
don in die Karosserie eingefuhrt Die Karosserie selbst 
wird nicht mehr auf Verdrehung beansprucht 

Bei einem Unfall kann es vorkommen, daB sich das 
Fahrzeug Qberschlagt und/oder auf dem Dach oder ei- 
ner Seite liegen bleibt Dann lassen sich die eine oder die 
andere TQr nicht mehr offnea Ebenso gibt es Lagen, bei 
denen die Windschutz- oder die Heckscheibe verdeckt 
sind. Alles dies schrankt die Mdglichkeiten eines Zu- 
gangs zu den Fahrgasten im Innenraum der Karosserie 
ein. Mit der Erfindung wird angestrebt auch diese La- 
gen zu simulieren. Fahrgaste und Heifer sotten wirklich- 
keitsnah Uben konnen, wie die ersteren noch das Fahr- 
zeug verlassen und die letzteren Zugang zu den einge- 
schlossenen Fahrgasten erreichen kdnnen. Zum Errei- 
chen dieses Obungszwecks sieht die Erfindung aufblas- 
bare Luftsacke vor, die in der Karosserie mit Halterun- 
gen befestigt und auf der Innenseite der Scheiben ange- 
ordnet sind. Nach einem Aufblasen tauschen sie einem 
Fahrgast oder einem Heifer wirklichkeitsnah vor, dafl er 
an dieser Stelle das Fahrzeug nicht verlassen bzw. kei- 



nen Zugang zu dem Fahrgast erreichen kann. 

Im einzelnen ist vorgesehea daB mind est ens ein Luft- 
sack auf der Innenseite der Wmdschutzscheibe und min- 
destens ein weiterer Luftsack an der Innenseite der 
5 Heckscheibe anliegt Statt eines Luftsackes an jeder 
Scheibe kdnnen auch zwei Luftsicke nebeneinander an- 
geordnet werdea Zum Versperren der Seitenfenster 
und der TQr ist je ein weiterer Luftsack seitlich uber der 
Lange des Innenraumes verlaufend an dessen Oberkan- 
10 te befestigt Zum Aufblasen der Luftsacke sind diese 
Ober SchJauche mit am drehbaren Teil der Vorrichtung 
angeordneten Druckluftflaschen verbundea Diese kon- 
nen an der eben genannten Langsstrebe angeordnet 
seia 

is Es hahgt vom angestrebten Zweck der Obung ab, 
welcher Luftsack aufgeblasen wird. Hierzu sieht die Er- 
findung vor, daB an einer Stutze ein mit einer Halterung 
verbundener Steuerkopf gelagert ist, die Schlauche 
flber diesen gefQhrt sind und im Bereich des Steuerkop- 
20 fes Ventile enthaltea diese Ventile am Steuerkopf ge- 
haltene und von auBen zugangliche Steuerstifte aufwei- 
sen, dem Steuerkopf ein an der Stutze befestigtes Pult 
n it einstellbaren Anschlagen gegenuberliegt, und diese 
bei Drehung des Steuerkopf es mit dessen Steucrstiften 
25 in Anlage treten konnea Jedem Luftsack ist ein Steuer- 
stift und ein Anschlag zugeordnet Falls ein Luftsack in 
einer bestimmten Drehstellung aufgeblasen werden soli, 
wird der ihm zugeordnete Anschlag zuvor verstellt Bei 
Erreichen der Drehstellung schlagt er an den ihm zuge- 
50 ordneten Steuerstift an. Dieser dffnet das VentiL Damit 
3tr6mt die Druckluft aus der DruckJuftflasche in den 
Luftsack und blast diesen auf. 

In einer anderen Ausgestaitung ist eine Fernbedie- 
nung zum Verbinden der Luftsacke mit den Druckluft- 
35 flaschen vorgesehea 

Am Beispiel der in der Zeichnung gezeigten AusfOh- 
rungsformen wird die Erfindung nun weiter beschrie- 
ben. In der Zeichnung ist 
Fig. 1 eine perspektivische Darstellung der erfin- 
40 dungsgemaflen Vorrichtung,. 
Fig. 2 eine Seitenansicht, 
Fig. 3 eine Aufsicht. 
Fig. 4 eine Stirnansicht, 

Fig. 5 eine Stirnansicht mit einer Schragstellung der 
45 Karosserie. 

Fig. 6 eine Seitenansicht mit urn ihre Querachse ge- 
kippter Karosserie und 

Fig. 7 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 2 der Ausfflh- 
rungsform mit der durchgehenden Langsstrebe, 
50 Fig. 8 eine Aufsicht auf diese AusfOhrungsform, 

Fig. 9 eine Seitenansicht der AusfOhrungsform mit 
den im Innenraum der Karosserie angeordneten Luft- 
sacken. 

Fig. 10 eine Stirnansicht in Blickrichtung der Linie 
55 10-10 in Fig. 9 in einer Drehstellung der Karosserie und 
Fig. 1 1 eine schemadsche Teilansicht mit der Darstel- 
lung der Fernbedienung und des MeBgerates. 

Die Fig. 1 bis 3 zeigen einen Rahmen 12, der auf vier 
Laufradern 14 verschiebbar ist Eine Karosserie 16 ist in 
60 die Vorrichtung eingehangi. Hierzu dienen zwei Siuizcn 
18 mit Drehlagern 20, Pfosten 22, und in diesen vertikal 
verschiebbaren Stangen 24 und jeweils zwei Streben 26. 
An dem in den Figuren links befindlichen Drehlagern 20 
bzw. dem Pfosten 22 ist eine Trommelbremse 28 ange- 
65 ordnet Diese wird Ober einen am Pfosten 22 angelenk- 
ten Hebel 30 mit der Hand bedient Dieser wirkt Ober 
einen nicht eingezeichneten und uber Umlenkrollen ge- 
fOhrten Seilzug auf die Trommelbremse 28 ein. Mit ih- 
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rem vorderen und ihrem hinteren Ende ist die Karosse- 
rie 16 in Halterungen 32 eingehangt Diese bestehen aus 
horizontal verlaufenden Tragern 34, die drehbar in den 
Drehlagern 20 gehalten sind, aus an deren freie Enden 
angesetzten Vertikalstreben und aus an diesen befestig- 
ten Quertragern 36. An deren Enden links und rechts 
sind Stiele 38 befesiigt Diese liegen, wie die Aufsicht in 
Fig. 3 zeigt, an StoBstangentragern 40 an. Im gezeigten 
Beispiel sind diese vereinfacht als Karosseriebleche dar- 
gestellt Die Stiele 38 weisen Bohrungen 42 auf. In diese 
lassen sich Schrauben oder Gewindebolzen einfflhren, 
die mit den StoBstangentragern 40 verschraubt werden. 
Lenker 44 verlaufen zwischen dem Rahmen 12 und den 
StQtzen 18. An seinem in den Fig. 1 bis 3 rechts liegen- 
den vorderen Ende ist der Rahmen 12 verlangert und 
weist einen Oberstand 46 auf. An diesem sind Stangen 
oder ein Rahmen 48 befestigt Dieser trfigt eine Projek- 
tionswand 50. Fig. 6 zeigt noch Kipplager 5Z Diese er- 
mdglichen ein Kippen der StQtzen 18 und der Lenker 44. 

Zur Inbetriebnahme der Vorrichtung wird eine Ka- 
rosserie 16 in die Halterungen 32 eingehangen. Die Stie- 
le 38 werden auf die StoBstangentrager 40 aufge- 
schraubt Bei unterschiedlichen Kraftfahrzeugtypen mit 
unterschiedlichen Abmessungen mag dies einige Ein- 
stellungen oder Langenfinderungen der verschiedenen 
Teile der Halterungen 32 erfordern. Fur das Prinzip der 
Erfindung ist dies unwesentlich. Zum Oben des Verhal- 
tens bei einem Unfall steigen ein Fahrer und gegebe- 
nenfalls auch ein Beifahrer in die Karosserie 16, setzen 
sich nieder und schnallen sich an. Dann wird die Karos- 
serie 16 mit der Hand gedreht Der in Fig. 2 eingezeich- 
nete Pf eil deutet eine Drehung an. Fig. 5 zeigt eine mog- 
liche Schraglage. Fig. 6 zeigt eine gekippte Lage, in der 
die Karosserie 16 urn ihre Querachse nach vorne ge- 
kippt ist Mit der Trommelbremse 28 und dem Hebel 30 
laflt sich die ICarosserie 16 in jeder Schragstellung arre- 
tieren. In dieser uben Fahrer und Beifahrer, wie man den 
Gurt lost, eine Tur dffnet in welcher Reihenfolge dies 
am besten geschieht wie man aus dem Fahrzeug her- 
auskommt aus diesem herauskriecht usw. Mit einer auf 
die Projektionswand 50 projizierten Bildfoige oder auch 
nur mit einem Dia konnen Verkehrssituationea die als 
einzige Losung nur das Verlassen des Fahrzeugs zulas- 
sen, dargestellt werden. Ebenso lassen sich Situationen 
darstellen, bei denen das Fahrzeug infolge eines Fahr- 
fehlers von der Fahrbahn abgekommen und dabei in 
eine Schraglage geraten ist 

Bei der in den Fig. 7 und 8 gezeigten AusfQhrungs- 
form sind die beiden Halterungen 32 flbcr Verlangerun- 
gen 62 nach unten durchgezogen und Qber eine Langs- 
strebe 64 miteinander verbunden. Diese Langsstrebe 64 
Qbertragt eine an einem Ende eingefuhrte Drehbewe- 
gung auf das andere Ende. Damit wird die an den Stielen 
38 aufgehangte Karosserie 16 selbst von jeglichen 
Drehmomenten in ihrer Langsrichtung entlastet 

Bei der in Fig. 9 gezeigten Ausfuhrungsform sind die 
Windschutzscheibe mit 66, die Heckscheibe mit 68, die 
Vordersitze mit 70, die Rucksitze mit 72 und das Dach 
mit 74 bezeichnet Auf der Innenseite der Windschutz- 
scheibe 66 sind dann ein oder zwei Luftsacke 76, auf der 
Innenseite der Heckscheibe 68 ein oder zwei Luftsacke 
78, und unter dem Dach 74 an dessen beiden Seiten je 
ein Luftsack 80 angebrdnet Diese sind mit Halterungen 
82 an der Karosserie befestigt. Luftschlauche 84 verbin- 
den sie mit Druckluftflaschen 86. Diese sind an der 
Langsstrebe 64 befestigt Ein Steuerkopf 88 ist an der 
rechts befindlichen Stutze 18 gelagert Er ist mit der 
Halterung 32 verbunden und dreht sich mit dieser. Die 



Luftschlauche 84 laufen durch den Steuerkopf 88 durch. 
Sie enthalten Ventile. Zu diesen gehdren Steuerstifte 90. 
Diese sind von auBen zuganglich. Ein Pult 92 ist ebenso 
an der StQtze 18 befestigt Es liegt dem Steuerkopf 88 

5 gegenQber. Anschl&ge 94 sind auf dem Pult vorgesehen. 
Sie sind verstellbar. In ausgefahrener Stellung gelangen 
sie mit den Steuerstiften 90 in Anlage. Fig. 1 1 zeigt noch 
eine Fernbedienung 96. Ober ein Steuerkabel 100 ist sie 
mit dem Pult 92 verbunden. Mit dieser Fernbedienung 

10 96 kfinnen die Anschlage 94 verstellt werden. Fig. 1 1 
zeigt weiter noch ein MeQgerat 98, das Ober eine Lei- 
tung 102 mit dem Innenraum der ICarosserie 16 verbun- 
den ist 

In Fig. 9 sind Luftsacke 76, 78 und 80 in strichpunk- 
15 tierten Linien in teilweise aufgeblasenem Zustand ge- 
zeigt Man erkennt daB sie in diesem Zustand und erst 
recht in voll aufgeblasenem Zustand so wohi ein Heraus- 
kommen aus der ICarosserie wie auch einen Zugang in 
die ICarosserie versperren. Damit wird eine Lage, bei 
20 der ein Fahrzeug nach einem Oberschlag auf einer Seite 
liegen bleibt wirklichkeitsnah simuliert Fig. 10 zeigt ei- 
ne Drehstellung und eine Lage, in der ein vorderer Luft- 
sack 76 nicht und ein zweiter vorderer Luftsack 76 voll 
aufgeblasen ist Dies zeigt daB jegliche Zusammenstel- 
25 lungen von nicht und voll aufgeblasenen Luftsacken 
moglich sind. 
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1. Vorrichtung zum Schwenken, Drehen und Kip- 
pen einer Kjaftfahrzeugkarosserie, bestehend aus 
einem Rahmen mit an dessen beiden Enden noch- 
stehenden StQtzen und mit an diesen befesUgten 
Drehlagern zur Aufnahme der Karosserie, dadurch 
gekennzeichnet daB an den Drehlagern (20) mit 
den StoBstangentragern (40) der Karosserie (16) 
verbindbare Halterungen (32) gehalten sind und an 
mindestens einem Drehlager (20) eine auf die Hal- 
terung (32) einwirkende Bremse (28) angeordnet 
ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Stutzen (18) hohenverstellbar 
sind 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Stutzen (18) einen vertikalen Pfo- 
sten (22) und zwei seitliche, schrag verl auf ende 
Streben (26) aufweisen, dier Pfosten (22) hohl und in 
ihm eine Stange (24) teleskopartig verschiebbar ge- 
hihrt und feststellbar ist die Drehlager (20) auf der 
Stange (24) befes^gt sind, die Halterungen (32) ei- 
nen horizontal verlaufenden und mit einem Ende 
im Drehlager (20) gehaltenen Trager (34) und einen 
an dessen andetem Ende befestigten Quertr§ger 
(36) aufweisen u|id an den Enden der Quertrager 
(36) mit den StoBstangentragern (40) verschraub- 
Dare Stiele (38) befestigt sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Drehlager (20) Kugellager sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Stiele (38) Bohrungen* (42) zur 
Aufnahme von Schrauben zum Verschrauben mit 
den StoBstangentragern (40) aufweisen. 

6. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB auf einem Trager (34) 
eine Bremse (28) nach Art einer Trommelbremse 
und an der zugehorigen StQtze (18) ein Hebel (30) 
zur Betatigung der Bremse verschwenkbar ange- 
ordnet ist und Bremse (28) und Hebel (30) fiber 
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einen flber Umlenkrollen gefuhrten Seilzug ver- 
bunden sind. 

7. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daft die StUtzen (18) mit 
Kipplagern (52) am Rahmen (12) befestigt sind. 5 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet daB zwischen den Stutzen 
(18) und dem Rahmen (12) mit diesen schwenkbar 
verbundene Lcnker (44) verlaufen. 

9. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 bis 8, jo 
dadurch gekennzeichnet daB der Rahmen (12) an 
einem Ende uber die StQtzen (18) Qbersteht am 
Oberstand (46) Stangen (48) befestigt und zwischen 
diesen eine Projektionswand (50) gespannt ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 
zeichnet daB die an den beiden Enden vorgesehe- 
nen Halterungen (32) miteinander verbunden sind. 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 10, gekennzeichnet 
durch eine zwischen den beiden Halterungen (32) 
verlaufende und diese verwindungssteif miteinan- 20 
der verbindende Langsstrebe (64), 

12 Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 11, 
gekennzeichnet durch in der Karosserie (16) mit 
Halterungen (82) befes tig bare und sich an die In- 
nenseiten der Scheiben (66, 68) anlegbare aufblas- 2s 
bare Luf tsacke (76, 78, 80). 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet daB mindestens ein Luftsack (76) an 
der Innenseite der Windschutzscheibe (66) anliegt 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB mindestens ein Luftsack (78) an 
der Innenseite der Heckscheibe (68) anliegt 

15. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB je ein Luftsack (80) seitlich uber 
der Lange des Innenraumes verlaufend an dessen 35 
Oberkante befestigt ist 

16. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 12 bis 
15, dadurch gekennzeichnet daB die Luf tsacke (76, 
78, 80) fiber SchJauche (84) mit am drehbaren Teil 
der Vorrichtung angeordneten Dnickluftflaschen 40 
(86) verbunden sind. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet daB an einer StQtze (18) ein mit einer 
Haherung (32) verbundener Steuerkopf (88) gela- 
gert ist die Schlauche (84) uber diesen gefilhrt sind 45 
und im Bereich des Steuerkopfes (88) Ventile ent- 
halten, diese am Steuerkopf (88) gehaltene Steuer- 
stifte (90) aufweisen und dem Steuerkopf (88) ein an 
der Stutze (18) befestigtes PuJt (92) mit einstellba- 
ren Anschlagen (94) gegenOberliegt die bei Dre- 50 
hung des Steuerkopfes (88) mit dessen Steuerstiften 
(90) in Anlage treten kOnnen. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16, gekennzeichnet 
durch eine Fernbedienung (96) zum Verbinden der 
Luftsacke (76, 78, 80) mit den Dnickluftflaschen 55 
(86). 
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